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Am BER sollen Liarmentgelte erstmals individuell berechnet werden. In der
Branche regt sich bei einigen Fluggesellschaften Protest gegen die Pldne der
Flughafengesellschaft.

Schonefeld Mit Inbetriebnahme des neuen Hauptstadtflughafens will die
Flughafengesellschaft Berlin Brandenburg (FBB) die Ermittlung der Larmentgelte
reformieren. Als erster Flughafen Uberhaupt will man jedes Flugzeug individuell
abrechnen. Die Hohe des Entgelts soll davon abhangen, wie viel Larm die Maschine beim
Landen und Starten verursacht hat. Bisher werden durch jahrliche Messungen
Flugzeugtypen in Larmklassen eingeteilt und so je nach Modell ein pauschales Entgelt in
Rechnung gestellt.

~Unser Ziel ist es, ein verursachergerechtes Entgelt zu schaffen. Wir wollen erreichen,
dass leiser geflogen wird", erklart Kai Johannsen, Leiter Immissionsschutz bei der FBB.
Soll heiBen: Je leiser ein Flugzeug startet oder landet, desto niedriger ist die Larmklasse,
der das Flugzeug nach dem Start oder der Landung zugeteilt. ,Unsere bisherige
Systematik hat nicht verhindern kdnnen, dass lauter geflogen wird. Jetzt muss die
nachste Stufe kommen", so Kai Johannsen.

Am BER soll also die Motivation fir Fluggesellschaften steigen, leiser zu fliegen. Der
Bundesverband gegen Fluglarm begrifBt diesen Schritt. ,Es ist eine gute Idee, auf die
Verursacher des Larms zu schauen. Das férdert larmbewusstes und larmarmes Fliegen®,
sagt der Bundesvorsitzende Carl Ahlgrimm.

Anreize fiir leiseres Fliegen

Die Larmverringerung kénne man ganz unterschiedlich erreichen erldutert Kai Johannsen
- etwa Uber moderne Maschinen, gut ausgetrimmte Flugzeuge aber auch durch
veranderte Start- und Landeverfahren. So soll zum Beispiel beférdert werden, dass die
Flugzeuge im Steilverfahren starten, den Schub also dazu nutzen, um schnell an Héhe zu
gewinnen. Vielfach praferieren Fluggesellschaften aber das Flachstartverfahren, bei dem
der Schub in Geschwindigkeit umgesetzt wird und die Flieger langsamer aufsteigen.

Neue Larmklassen und neue Technik

Bereits 2017hat die Flughafengesellschaft (FBB) eine Konsultation mit den
Fluggesellschaften durchgefiihrt, um die ereignisbezogenen Larmentgelte einzufiihren.
Damals scheiterte das Vorhaben wegen zu groBer Differenzen. In diesem Jahr hat sie
Anderungen eingearbeitet. Diese betreffen:Lirmklassen: Bisher werden Flugzeuge in
eine von sieben Larmklassen eingeteilt. Damit die Spriinge bei der Einzelfallmessung
nicht zu groB sind, wird es am BER elf Larmklassen geben.Entgelte:Bisher bewegen sich
die Larmentgelte zwischen 50 fir die leisesten und 7500 Euro fir die lautesten
Flugzeuge. Kiinftig wird die Spanne zwischen 40 und 7500 Euro liegen.

Laut FBB kann der von einem Flugzeugtyp erzeugte Larm eine Differenz von 10dB
zwischen dem leisesten und dem lautesten Start- bzw. Landeanflug betragen.

Eine geplante Einzelabrechnung wie am BER ist ein Novum in der Luftfahrtbranche.
Allerdings gibt es bereits Flughafen, wie Briissel, die Startverfahren im Fughandbuch
vorschreiben, um den Fluglarm zu reduzieren.



Der technische Fortschrit fihrt ebenfalls zu Larmminderung. Der z.B von Easyjet
genutzte A320 neo ist 5dB leiser als sein Vorgangermodell. Lufthansa hat seine A320-
Flotte mit Wirbelgeneratoren ausgeristet, die die Larmentwicklung im Landeanflug um
bis zu 4dB vermindern.

Bei den Fluggesellschaften stoBen die sogenannten ereignisbezogenen Larmentgelte auf
ganz unterschiedliches Echo. Easyjet sieht in der Reform den richtigen Weg, um durch
die Geblhrenstruktur Anreize zu schaffen. ,,Wir glauben, dass der neue Ansatz ein
effizienteres und leiseres Fliegen am Berliner Flughafen férdern wird. Wir sind der
Meinung, dass Regierungen und Flughafen die Fluggesellschaften ermutigen sollten,
nachhaltig und mit modernen, leiseren Flugzeugen zu operieren®, teilte eine
Unternehmenssprecherin auf MAZ-Nachfrage mit.

Ganz anders bewertet das der Bundesverband der deutschen Fluggesellschaften (BDF).
»,Die aktuelle Methodik mag den einen oder anderen Schwachpunkt haben. Aber sie ist
bewdhrt und wird an allen anderen Flughafen in Deutschland und Europa verwendet. Das
von der FBB jetzt vorgeschlagene Modell hingegen hat eine Vielzahl von Risiken und
Nebenwirkungen fir die Anwohner und die Umwelt", so Geschaftsflihrer Michael Engler.
Er sagt zudem: ,Wir lassen uns nicht mit einer Geldersparnis kédern. Die Mehrheit der
Fluggesellschaften lehnt es ab."

Fluggesellschaften und Pilotenvertreter erarbeiten Positionspapier

Der Verband und die Pilotengewerkschaft Cockpit haben ein gemeinsames Positionspapier
verfasst, in dem sie unter anderem auf Klimaschutz- und Sicherheitsbedenken hinweisen.
Das betrifft beispielsweise die Landeverfahren. ,,Man sollte Piloten bei ihren
standardmaBigen Landeverfahren nicht dadurch ablenken, darauf zu achten, wo sich
unter ihnen Messstationen befinden." Flr eine Larmreduktion kann auch sorgen, wenn
Fahrwerk und die Landeklappen spater ausgefahren werden. Viele Piloten versuchen das
aber so frih wie mdglich zu veranlassen, um einen gréBtmaoglichen Sicherheitspuffer im
Anflug zu schaffen, erklart Michael Engler. ,Das ist ein Prozedere, an das die Piloten an
jedem einzelnen Flughafen gewdhnt sind. Diese Ablaufe hinauszuzdgern zehrt am
Sicherheitspuffer, den die Fluggesellschaften beibehalten mdchten."

Auch Lufthansa Ubt Kritik am Vorhaben der FBB, insbesondere an den veranderten
Startverfahren. ,Die Folge waren erhohte CO2-Emissionen und eine breitere
Larmverteilung. Zudem ware ein solches Berechnungsmodell mit Blick auf
Sicherheitsaspekte nachteilig®, so eine Sprecherin.

Dass die neue Kostenstruktur zur unsicherem Flugmandvern fihre, verneint Kai
Johannsen von der FBB. ,Wegen 50 Euro Ersparnis wird da keiner ein Risiko eingehen."
Das groBte Larmeinsparungspotenzial sieht er sowieso beim Start der Maschinen. Zur
Abwdagung zwischen Steil- und Flachstartverfahren sagt er: ,Beides sind seit Jahren
zugelassene und empfohlene Startverfahren. Beide werden auch heute schon taglich an
den Berliner Flughdfen angewendet." Dabei rdumt er ein, dass das Steilstartverfahren
einen etwas héheren CO2-AusstoB mit sich bringt, dies in Abwdgung mit dem besseren
Larmschutz vertretbar sei.

Welches Startverfahren an einem Flughafen am sinnvollsten ist, hdnge vom Grad der
Besiedlung des Umfelds ab, erklart Carl Ahlgrimm. ,Fir Orte, die sich direkt unter dem
Abflug befinden, ist jeder Meter, der an Héhe gewonnen wird von Vorteil." Der BDF
beflirchtet indes, dass durch den schnelleren Aufstieg neue Larmbetroffene geschaffen
werden kénnten.

Neue Messstellen in der Region



Wie hoch der Larm sein wird, werden drei aufeinanderfolgende Messstellen erfassen.
Daflir werden in den kommenden Monaten die bisher mehr als 20 Messpunkte um
weitere sechs erganzt, finf davon werden im Bereich der Stiidbahn entstehen. Carl
Ahlgrimm von der Bundesvereinigung gegen Fluglarm bewertet das als gute Mdglichkeit,
die unterschiedlichen Flugverfahren auszuwerten.

Den Fluggesellschaften fehlen dagegen valide Grundlagen fir die Neuerung. Man
brauchte zuerst Erfahrungswerte des alten Entgeltsystems am neuen BER, da dort durch
neue Flugrouten und den Parallelbetrieb der Nord- und Stidbahn ganz andere
Voraussetzungen bestiinden als es heute in Schénefeld der Fall ist, so Michael Engler.
~Man musste zuerst eine Null-Linie definieren. Dann kann man sich sicherlich in einem
Dialog zusammensetzen."

Die FBB will noch in diesem Jahr ihr Konzept einreichen. Rund flinf Monate wird es
dauern, bis das Infrastrukturministerium geprift hat, ob das Vorhaben rechtlich Bestand
hat. Erteilt es griines Licht, hat sich der BDF auf eine Klage eingestellt. ,Wir behalten uns
rechtliche Schritte gegen die Genehmigungsbehdrde beziehungsweise die
Flughafengesellschaft vor", so Michael Engel. ,,Das wird dann das erste Mal sein, dass ich
die Flughafengesellschaft in einem Prozess gegen die Airlines voll unterstitzen werde",
kindigt Carl Ahlgrimm bereits an.

Von Nadine Pensold
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